Die meisten Fragen und Behauptungen zu Stuttgart 21 und mögliche Antworten

Die Ausstiegskosten sind bei 1,5 Mrd. Euro!

Gegenfrage: Wenn das bisher gebaute 1,5 Mrd wert sein soll - was kostet dann der gesamte Bahnhof?

Herr Grube hat am 23.05.11 eine Schlüsselung des Betrages vorgelegt. Da sind Kosten enthalten, die mit den aufgewendeten Baukosten nichts zu tun haben:

Die Planungskosten für die Neubaustrecke Ulm-Wendlingen mit 270 Mio. haben nichts mit dem Tiefbahnhof S21 zu tun. Die Rückkaufkosten für städtisches Gelände incl. Verzinsung von ca. 800 Mio dürfen nicht den Baukosten zugerechnet werden.

Laut Rechtsprechung sind nicht die Auftragswerte der vergebenen Aufträge maßgebend, sondern die bis dahin tatsächlich erbrachten Leistungen.  

Da wird doch schon gebaut!

Es gibt noch keine Baugrube für die unterirdischen Anlagen. Bis dato wurden lediglich der Nordflügel abgerissen, ein Stück Park abgeholzt, das Grundwassermanagement gebaut, einige hundert Meter Rohre verlegt und das Gleisvorfeld verlegt (das kann man bei K21 integrieren). Sonst nichts. Momentan darf nach gerichtlich erwirkter Baustopp am Grundwassermanagement wegen gravierender Verfahrensfehler nicht weiter gebaut werden.

Warum habt ihr nicht schon früher angefangen?

Der Widerstand wird seit über 15 Jahren einfach totgeschwiegen. Alle Argumente und Gutachten wurden unterdrückt. Ein Bürgerbegehren (2006?) mit 65.000 Stimmen wurde übergangen.

Das ist doch alles legitimiert! Das Parlament hat zugestimmt.

Ja, das ist durchs Parlament gegangen, aber mit wissentlich falschen Zahlen und Voraussetzungen.

Durch S21 wird alles schneller!

Fahrzeit wird auf der Neubaustrecke Wendlingen-Ulm gewonnen (die nicht Gegenstand der Volksabstimmung ist), aber nicht im Bahnhof Stuttgart 21. Siehe verheimlichtes SMA-Gutachten zu Fahrzeit-Gewinnen.

Ihr verbaut die Zukunft, ihr seid Zukunftsverweigerer!

Hier stelle ich gerne die Gegenfrage „Warum“. Dann kommt in de Regel nur Mist. Das übliche Zukunftsgebrummel. Hier kann man dann erklären, dass der Tiefbahnhof nur eine bestimmte, nie mehr erweiterbare Kapazität hat. Also schon deshalb nicht zukunftsträchtig.

Der Kopfbahnhof kann heute schon mehr als der zu bauende neue Tiefbahnhof.

In dem neuen Bahnhof kann man einfach durchfahren - das ist doch viel besser!

Dem ist nicht so, weil man bei nur 8 Gleisen (mehr kann man nicht bauen) nur mit extrem kurzen Standzeiten überhaupt einen vielleicht funktionierender Fahrplan fahren kann. 

Längerer Halt im Bahnhof ist ausgeschlossen. 

Ein integraler Taktfahrplan wie eigentlich gefordert und für einen Zukunftsbahnhof  Voraussetzung, ist aber gar nicht möglich.

Viele Menschen wissen auch noch nicht, dass die modernen Züge durchweg 2 Triebköpfe (vorne und hinten) haben, so dass man immer vorwärts ein- wie ausfährt.

Was ist ein integraler Taktfahrplan?

Ganz einfach ausgedrückt: Es kommen alle Züge aus verschiedenen Richtungen, die etwas miteinander zu tun haben, zur etwa gleichen Zeit im Bahnhof an und fahren auch fast gleichzeitig weiter. Dadurch gibt es so gut wie keine Wartezeiten beim Umsteigen mehr.

Da muss gebaut werden!

Gegenfrage „Warum"?

Warum sollen wir viertausend fünfhundert Millionen Euro ausgeben, wenn es eine bessere, leistungsstärkere Lösung für weniger als 1/3 des Betrages gibt? Hierbei handelt es sich nur um den Bahnhof und seine Zulaufgleise!

Was geht uns Stuttgart an?

Unabhängig von Kosten, Umwelt, geologischen Risiken  und Risiken für Mensch und Natur, 

muss sich das Land bis dato mit fast eintausend Millionen Euro am Projekt beteiligen: unser Steuergeld. Und nicht nur deshalb ist es auch unser Problem. 

Durch die Finanzbindung werden wichtige Bahn- und verkehrstechnische Infrastrukturmaßnahmen nicht ausgeführt. Wie z.B. Rheintalbahn usw.

Warum sind Sie eigentlich dagegen? 

Antwort: „Wie lange haben Sie Zeit, oder sagen Sie mir, warum Sie dafür sind, dann kann ich darauf ganz spezifisch antworten.“

Ansonsten: Kosten, Risiken, kein Zeitvorteil durch Tiefbahnhof etc.

Wenn das fertig ist, komm ich viel schneller zum Flughafen!

Von der Politik gewolltes Vermischen von Tiefbahnhof  S21 – Filderanschluss.

Viele wissen nicht, dass dort ein zusätzlicher Tiefbahnhof für teures Geld gebaut werden soll. 

Dass der ICE nur im 2 Stunden-Takt fahren soll, dass der Flughafen eh schon 4x die Stunde angefahren wird, mit Ausstieg direkt unter dem Flughafen.

Noch keine Planfeststellung auf den Fildern. 

Wo kann ich Abstimmungs-Unterlagen erhalten und abstimmen?

Wie üblich hat die Stadt im Ständehaus (Stadtbibliothek) wieder ein Briefwahlbüro eingerichtet.

Warum macht ihr nichts in Karlsruhe gegen die U-Strab?

Der U-Strab-Bau ist so weit fortgeschritten, dass ein Abbrechen des Baus nicht mehr durchsetzbar ist.

